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1. UVOD

Potfebu reagovat na rozvijejici se motorovou dopravu, mnohdy uz na hranici pfijatelného
stavu a to nejen pfi darazu na kapacitni moznosti komunikaci, ale i ze spole¢ensky —
socialniho pohledu, si zadinaji uvédomovat i pfislusnici laické vefejnosti. Dukazem budiz
i tato dopravni studie, ktera ma za ukol zklidnéni mist potencialniho konfliktu automobil(
a chodcli — predevsim déti v okoli zakladni Skoly. Studie spada do projektu Nadace
partnerstvi, ktery se snazi prfedchazet nehoddm formou preventivniho zmapovani
a naslednym snaham o Upravu krizovych mist v okoli Skolnich zafizeni, ktera do programu
vstoupi. Program je inspirovany obdobnymi projekty ve Velké Britanii a Cerpa ze zkuSenosti
ob&anského sdruzeni Prazské matky. Generalnim partnerem projektu je AXA - Zivotni
pojistovna a.s, na projektu spolupracuje i Magistrat hlavniho mésta Prahy.

2.  ZASADY A DUVODY ZKLIDNOVANI DOPRAVY VE MESTECH A OBCICH

V minulych desetiletich bylo navrhovani pozemnich komunikaci poplatné pfedevsim snaze
0 neomezeny rozvoj motorové dopravy. V soucasnosti se viak ve vyspélych statech EU
a postupné i v Ceské republice rozviji princip tzv. zklidfiovani dopravy, ktery v praxi znamena
snahu o vyvazengjsi respektovani funkci, které se na urcité komunikaci vyskytuji. Princip
zklidnovani pfinasi snahu o vétsi prostor pro chodce, cyklisty, stavebni prvky pro lepsi
bezpeénost a snazsi prechazeni, regulaci rychlosti vozidel a ochranu Zivotniho prostfedi.
Vyznamnd je téZ esteticka stranka navrhu, aby komunikace byla i ddstojnym mistem pro
Zivot a setkavani lidi. Zklidriovani dopravy se dfive tykalo pfedevsim obsluznych komunikaci,

v v

VétSina probléma prataht je dasledkem drivéjSi jednostranné preference tranzitni motorové
dopravy na ukor Zivota obci. Tento pfistup se postupné stava prekonanym a aktudlni
dopravni politka EU ho dokonce oznacuje za jednu z nejvétSich chyb navrhovani
komunikaci minulych desetileti. Jeho konkrétni projevy jsou:

» stejné Sifkové usporadani komunikace jako v extravilanu s dirazem na plynulou
a rychlou jizdu motorovych vozidel,

» pfredimenzované Sifky jizdnich pruhd pro motorovou dopravu na ukor potfeb
nemotorizovanych G€astnikd dopravy a dalSich funkci sidelniho Gtvaru,

» absence stavebnich prvkd pro usnadnéni pfechazeni (napf. stfedni délici ostravky,
vysazené chodnikoveé plochy, zGzeni),

* Uzké nebo chybégjici chodniky, pfekadzky v chodnicich znesnadrujici chuzi
a vyhybani,

* podél pratahl nejsou zfizeny stezky (resp. jizdni pruhy) pro cyklisty,

« velky bariérovy Ucinek komunikace zhorSujici podminky pohybu pésich a zvysujici
rizika pfi pfechézeni.

Z vySe uvedenych nedostatkl pak vyplyva fada nepfijemnych (resp. negativnich) disledku:

« vysoké nehodovost (na tyto komunikace obvykle pfipada vétSina nehod v obcich),

* vysoké hladina hluku z dopravy,

* neumérné velky podil zpevnénych ploch na ukor zelené a Zivota vubec,

e v celkovém obrazu komunikace dominuji pfedev3im jedouci a parkujici automobily
(viz obr. 1).
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Po minulych dobach jsme tedy zdédili nejen fyzicky, ale predevSim moralné zastarale
prutahy (ostatni mistni komunikace nevyjimaje). ReSenim tohoto problému je dasledné

M v

zasadam navrhu Uprav pr dtahd (vedeni tzv. sbérnych komunikaci jako napf. na obr. 2)

v novém pojeti patfi zejména:

« jednoznacgné funkéni rozdéleni uli€nich a dopravnich ploch,

» S§ifky jizdnich pruht nesmi byt pfedimenzované,

* ochrana chodcl a usnadnovani pfechazeni stavebnimi opatfenimi, podpora pési

mobility,
» optické potlacovani urychlujicich podélnych linii,
e podpora zeleng, vysadba stromU a keru,

e parkovani v dopravnim prostoru pokud mozno podélné.

Ve iy

Obr. 1 — monofunkéni plocha ,bez Zivota®

Obr. 2 — pfiklad nového pojeti p/i projektovani

v Bezdééné u Mladé Boleslavi pratahu 11/448 obci TéSetice (u Olomouce)

3. POPIS RESENE LOKALITY

3.1. SITUACE SIRSICH VZTAHU

Resena lokalita se nachazi v okoli 1]

ZS v Praze 9 v ulici Simanovska. e e ! T
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Obr. 3 — Praha 9 — Kyje, situace SirSich vztahd

Je vymezena pfiblizné ulicemi Broumarskéa, Ceskobrodska, Primyslova a Talinska.
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K dopravné nejzatizenéjSim komunikacim patfi ulice Broumarska s nové zrekonstruovanou
komunikaci a komunikace v ulici RoZmberska. V obou ulicich je zna¢na intenzita vozidel a
jsou jimi vedeny iautobusové linky MHD. Samostatnym problémem je pak ulice
Ceskobrodska, ktera tvofi hlavni dopravni tah na vychodni okraj Prahy, tedy smér na
Béchovice, Ujezd nad Lesy a dale pokraduje smérem na Kolin (silnice 1/12). Vysokou
intenzitu provozu motorovych vozidel mé za nasledek pravé silnice 1/12, ktera pfivadi IAD ze
strednich Cech do hlavniho mésta av oblasti Kyji umoZfiuje spojeni na severni, jizni
(napojeni na ulici Priimyslova) a severovychodni ¢asti Prahy (ulici Broumarskd) i smérem na
centrum. Toto je zvelké casti zplsobeno nedostavénym Prazskym (R1) a Méstskym
okruhem, proto nelze predpokladat vyrazné zlep3eni, tj, sniZeni intenzity vozidel, pfed
dokonéenim okruhu.

Ze statistik intenzity dopravy lze v tabulce 1 vy€ist konkrétni pocty vozidel a skladbu
dopravniho proudu.

Tabulka 1 — intenzity dopravy (pracovni den, 24 hod, 2007)

ULICE Zacatek Konec OA Pomala vozidla Bus MHD celkem
BROUMARSKA ROZMBERSKA CESKOBRODSKA 4700 300 115 5115
CESKOBRODSKA ROZMBERSKA 5900 200 115 6215

ROZMBERSKA SKLENSKA 8600 300 117 9017

SKLENSKA ROZMBERSKA 7200 300 117 7617

ROZMBERSKA BROUMARSKA CESKOBRODSKA 2800 100 125 3025
CESKOBRODSKA BROUMARSKA 3300 100 125 3525

CESKOBRODSKA | ROZMBERSKA BROUMARSKA 6900 800 68 7768
BROUMARSKA ROZMBERSKA 9200 700 68 9968

BROUMARSKA LOMNICKA 6100 900 183 7183

LOMNICKA BROUMARSKA 8000 800 183 8983

V blizkosti ZS vede i Zelezniéni trat Praha-Libef — Praha-Bé&chovice, ktera je souéasti |. a lll.
koridoru, se zastavkou Praha Kyje, jenZ se nachazi na konci ulice Simanovska. Na tomto
useku v soucasné dobé probihd modernizace a roz§ifeni trati.

3.2. NEHODOVOST V RESENE LOKALITE - OBECNE

Vyvoj dopravni nehodovosti v Praze je dostate¢né dobfe zmapovan. Z dlouhodobého
hlediska je moZné konstatovat, Ze v 80. letech byla tendence vyvoje nehodovosti relativhé
pfizniva, nebot pocet dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykon( a rostl
pomaleji nez samotné dopravni vykony. Pocatkem 90.let se tato tendence zménila
v nepfiznivou, protozZe pocet dopravnich nehod zacal narustat rychleji nez dopravni vykony.

Obecné Ize tvrdit, Ze dopravni nehody (nejen v Praze) vznikaji ¢asto v mistech s omezenim
plynulosti provozu, tzn. pfedevSim v mistech, kde je nutné ménit smér &i rychlost jizdy.
V praxi to znamena, Ze k mistim se zvySenym vyskytem dopravnich nehod patfi kfizovatky
a pfijezdy k nim, zatacky, mista se zvySenym vyskytem chodcl apod. V dnesni dobé&, kdy je
béhem denniho obdobi pracovniho dne pfetizena vyznamna ¢ast prazskych komunikaci,
dochazi opakované ke stfetim vozidel také na pfimych a prehlednych Usecich.

V 8irSi sledované oblasti v okruhu zékladni Skoly v Kyjich doSlo v loriském roce (v porovnani
s rokem 2006) k narlistu dopravnich nehod zhruba o 15%. Nejvice nehod vykazuji ulice
Ceskobrodska a Broumarska, kde celkové doslo dokonce aZ ke tfem tézkym zranénim
(v roce 2006 bylo zaznamenano jedno tézké zranéni). Pokud nahlédneme do policejnich
statistik na nehody vozidlo — chodci zjistime, Ze jednim z dlvodl téchto stfetl je také
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v v,

neukaznénost pésich pfi pfechazeni v kfizovatkach se SSZ a to konkrétné situace ,chodec
pfechazejici na Cervenou®. | pfes tuto zalezitost pfedstavuji hlavni sbérné komunikace, ale
i zatizené obsluzné komunikace (jako napf. RoZmberska) liniovy problém, ktery je nutné
fesit. Cest je hned nékolik, napfiklad zvySenim dozoru nad dodrZovanim pravidel silniéniho
provozu, déle informovanim Siroké vefejnosti o soucasnych dopravnich problémech
prostfednictvim médii a o moznostech jejich feSeni, masivnim rozSifenim preventivnich
dopravné-bezpecnostnich kampani, apod.

Vyznamnym prvkem by mélo byt hlavné zavadéni jiz dfive osvéd&enych a vyzkouSenych
poznatk( dopravniho inzenyrstvi do praxe, protoze praveé tento obor se mize velkou mérou
podilet na sniZzovani neblahych duasledkd rozvoje automobilismu. Pfinos dopravniho
inZenyrstvi spociva predevSim v mozZnostech vyhledavani mist se zvySenou nehodovosti,
detailni analyzou pfi¢in vzniku dopravnich nehod a realizaci takovych dopravné-
bezpecénostnich opatfeni (tzv. zklidiiovani dopravy), ktera dokazi pocet nehod a nasledkl na
zdravi snizit.

4. POPIS JEDNOTLIVYCH PROBLEMOVYCH MIST

Poradi uvadéni jednotlivych lokalit ozna¢enych v prizkumu konaném mezi 2aky a jejich
rodi¢i, jako pro déti / Z2aky potencialné nebezpecna, odpovida cetnosti s jakou byly
jmenovany. VSechna mista jsou znazornéna v mapé celé oblasti Kyji v pfiloze €. 1.

4.1. PRECHOD PRES ULICI BROUMARSKOU U ZASTAVKY KYJE

Popis problému rodi ¢&i i Zaky:
e vyvySeny pfechod na nove
rekonstruované silnici

» rodi¢e menSich déti poZaduji semafor : %
o VetSi getJ ho oznadili vétSinou jako .. ¢ F =
bezpecény £ _nam
- 7 B =
e déti cCasto silnici prebihaji mimo sy (8 % @
prechod -
o
. Silny ~
Silny provoz o x
o -~ i
Cetnost: 39 Obr. 4 — situace SirSich vztaht

4.1.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Pfechod je situovan za kfizovatkou Broumarska x Simanovska pred zastavkou autobusti
MHD ,Kyje“. Nachazi se v nové zrekonstruované Casti ulice Broumarska. Autobusova
zastavka je v obou smérech tvofena zastavkovymi zalivy a mistni komunikace je v celé délce
zastavek smérové rozdélena dlazdénym deélicim pasem, ktery je ve své stfedni ¢asti snizen,
aby umoznil pfipadné pojizdéni pfi mimofadné udalosti. Jizdni pruhy maji v misté pfechodu
$ifku 4,5 m (smér od Cerného mostu) a 5 m (opaény smér). Samotny pfechod o Sifce 4 m je
vybudovan na zpomalovacim prahu (Siroky prah integrovany s pfechodem pro chodce, délka
pfechodu 10 m), pfed nimz je obousmérné vyznacena vodorovna dopravni znacka V 18 —
Opticka psychologicka brzda, a text ,DETI POZOR* (V 15) doplnéna symbolem po vzoru
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svislé znacky A 12 — Déti. Najezdové rampy jsou oznaceny kontrastni ¢ervenou barvou a
znackou V 17 - Trojuhelniky. PouZité svislé znaceni je v obou smérech: A 11 — Pozor,
pfechod pro chodce, A 7b — Pozor, zpomalovaci prah ve spojeni s B 20a — NejvySsi
dovolena rychlost (30 Km/h). Spravné jsou provedeny prvky pro nevidomé, tj. signalni a
varovné hmatné péasy. Pfechod je vybaven i pfisvétlenym vefejnym osvétlenim.

Obr. 5 — celkovy pohled (pohled smérem na Cerny Obr. 6 — detail zvySené ¢asti prahu a hmatnych prvkd
most)

Velmi pozitivnim a pro zajiSténi bezpecnosti déti vitanym faktem probéhlé rekonstrukce je
pouziti fyzickych zpomalovacich prvkl i na komunikaci takto dopravné zatizené a se stalymi
linkami autobust MHD, Jakou je ulice Broumarska.

Obr. 7 — zvyraznéni najizdéci rampy (pohled smérem Obr. 8 — celkovy pohled (pohled smérem od Cerného
na Cerny most) mostu)

Z pohledu bezpec€nosti silniéniho provozu je problémem zejména chybgjici jakékoli
zpomalovaci prvky v ulici Simanovska (a to prevazné v Gseku od kfiZzovatky Broumarska x
Simanovska a Simanovska x Stupskd). Déti tak pfechazeji hlavni ulici Broumarskou po
prfechodu vybaveném v podstaté vSemi dostupnymi adekvatnimi zpomalovacimi prostfedky,
ale poté se dostanou na zpomalovacimi prvky nevybaveny prechod ulice Simanovska,
respektive na o néco vzdalenégjsSi, ale détmi ve velké vétSiné preferovanéjsi, misto pro
pfechazeni, viz kapitola 3.5.

DalSim nedostatkem je nefeSeny provoz cyklista, ktefi museji touto frekventovanou
kfizovatkou projizdét po komunikaci pro motorovéa vozidla. Tato absence jakychkoli prvka pro
cyklisty zvlasté vynika pfi zdaraznéni: za prvé blizkosti budovy ZS, ktera by rada podpofila
dojizdéni svych zakld na vyuku na jizdnim kole a za druhé vedenim soucasné cyklistické
trasy A 25 (viz kap. 4.1.2).

- ______________________________________________________________________|]
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4.1.2. Cyklisticka doprava v blizkém okoli Skoly

V soucasnosti vede oblasti jedna cyklistickd trasa (vede po komunikacich spolu s ostatni
dopravou, nema vlastni segregovanou komunikaci) — A 25 (dfive €islo 1) ve sméru Narodni
divadlo — Mastek — Bulhar — Ohrada — Hrdlofezy — Kyje — Dolni Poc¢ernice — Béchovice —
Klanovice (— Uvaly). V kyjich vede ve sméru z centra Prahy ulici Oborska — Lanska —
Lednicka, poté cyklisté musi projit podchodem pod trati; znageni E 12 — Text ,VED KOLO
PODCHODEM*(viz kapiola 4.3) a dale pokracuji ulici Simanovska na frekventovanou
kiizovatku Simanovskd x Broumovska a poté sméfuje na Hostavice mistni obsluznou
komunikaci v ulici Hodéjovské a dale smérem na Klanovice.
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Obr. 9 - soucasné vedeni cyklistické trasy Obr. 10 - planované Upravy trasovani cyklistickych tras

V planu (datum realizace se nepodafilo zjistit) je zména vedeni této trasy: od centra se
kratce napoji na ulici LAnskou za Zelezniénim podjezdem a poté pokracuje kolem Kyjského
rybnika ulici U Rybnika, pfekfizi ulici Broumarskou a pokracCuje ulici Za Rokytkou, ze které
se poté napoji na svou puvodni trasu v Hodé&jovické. Nova trasa — A 246 — spalovna
MaleSice — Kyje — Kyjsky rybnik vede ulicemi VIkovickd a MoruSova smérem k Zelezni¢nimu
podjezdu, kde se napoji na A 25.

4.1.3. Navrh reSeni

Limitujicim faktorem pfi navrhu byla nutnost respektovat stavajici zhruba 2 roky staré
stavebni uspofadani MK. Proto bylo voleno mezi dvéma variantami FeSeni, pfi€emz prvni
nepocitala s feSenim cyklistické dopravy. Tato varianta by obsahovala FeSeni pfechodu ve
tvaru ,Z“ a prislusna zabradli. Druha varianta zohledriovala prevedeni cyklistll pres
frekventovanou UK Broumarska x Simanovska. Vzhledem k pozadavku objednavatele na
provéfeni moznosti dostupnosti budovy ZS pro zaky pomoci jizdniho kola, byla vybrana
druha varianta.

| tato varianta pocitd se zachovanim stavebniho uspofadani komunikace, ovSem vyZaduje
nutné Upravy v pridruzeném prostoru (viz pfiloha €. 2). ZnaCeny pfechod (V 7) na zvy3eném
prahu se posune od stfedu k jeho vychodnimu okraji a zmensi se jeho Sitka ze 4 m na 3 m,
¢imZ vznikne misto pro obousmérny prejezd pro cyklisty (V 8). Na délicim ostrivku jsou
v profilu pfechodu navrzeny slupky majici za funkci psychologicky ucinek na chodce — pocit
nekontinualniho volného prostoru, coZz ma mit za efekt snizeni rychlosti chize v misté
ostrivku a tim ziskani ¢asu ke zkontrolovani pfipadnych pfijizdéjicich motorovych vozidel
chodcem. Sloupky je téZ oddélen pfechod pro chodce od pfejezdu pro cyklisty. Dale je na
ostrivku po celé délce navrzeno zabradli, které znemozni pfechazeni komunikace mimo
znaceny pfechod pro chodce.
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Cyklisté pfijizdéji ve sméru od Hostavic po znacené cyklotrase vcelku klidnou komunikaci se
zklidriujicimi prvky Hodé&jovska. Pred kfiZzovatkou jsou pomoci vyhrazeného cyklistického
pruhu (pro zvySeni bezpecnosti vyznacen Cervenym nastfikem) navedeni na nové zfizenou
cyklistickou stezku (zprvu jednosmérnou) a po ni bezpecné prekonaji MK Broumarskou
a pokracuji ve sméru do ulice Simonovské stezkou s oddélenym provozem chodcu
a cyklistd. Pfed mistem pro pfechazeni jsou cyklisté bezpecné vypusténi do hlavniho
dopravniho prostoru na vrcholu nové navrzeného stupnovitého zpomalovaciho prahu (viz.
kap. 4.5). Cyklisté musi pfekonat sjizdnou rampu prahu, coZ bylo zvoleno jako zpomalujici
opatfeni, které ma za ukol ochranu chodct na misté pro pfechazeni. Poté déle pokracuji
v jednosmérnych cyklistickych viceucelovych pruzich smérem k budové Skoly a podchodu
pod Zelezniéni trati (viz. kap. 4.3 a 4.5).

V opacném sméru je cyklistické doprava navedena z vicelucelového cyklistického pruhu na
stezku pro cyklisty v misté prfed zpomalovacim prahem (cyklista tak nemusi pfekonavat
nepfijemnou nerovnost a je tak motivovan k pouZziti navrzené trasy). Poté po navrZenych
prejezdech pro cyklisty pfekona postupné MK Simonovskou, Broumarskou a Hod&jovickou
aje vmisté prfed prfechodem bezpecné vpustén do hlavniho dopravniho prostoru ulice
Hodé&jovické a pokracuje dale ve sméru na Hostavice, eventualné dale. Cyklistické stezky
jsou navrzeny pfevazné jednosmerné.

Redeni pfevedeni cyklistll pfes tuto kfizovatku povaZujeme v eskych podminkach za
nadstandardni, je nutné pfihlédnout k tomu, Ze navrhovana opatfeni jsou prfedevsim pro déti.

4.2. PRECHOD U KRIZOVATKY ULIC ROZMBERSKA X BROUMARSKA
Popis problému rodi ¢&i €i Zaky:

* umisténi blizko kfizovatky 3

« $patny vyhled pro odbodujici fidi¢e . - ®
e silny provoz _
Cetnost; 22 mﬁb“mf‘h - +
%‘%}d : =

Obr. 11 — situace SirSich vztahd

4.2.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Pfechod pro chodce vyznaceny vodorovnou dopravni znackou V 7 pres ulici RoZmberské
(jizdni pas o Sifce 6 m) je umistén v tésné blizkosti kfiZzovatky s ulici Broumarska mezi
kfizovatkou a zastavkou autobusu MHD ,Jiraskova ¢&tvrt“. Do ulice RoZzmberska je zakazan
vjezd nakladnim autdm a autobusim znackou B 12 s vyjimkou dopravi obsluhy a MHD.
KFizovatka je umisténa ve vrcholovém zaobleni, takze vyhled fidi€u neni idedalni. Prostor
kfizovatky a poloméry vnitfnich hran (polomér vnitfni hrany smérem z RoZmberské vpravo ke
hibitovu je cca 12m a polomér vnitfni hrany pro vozidla odbocujici z Broumarské ze sméru
od Cerného mostu je cca. 18 m) jsou velké kvdli zajisténi prijezdu a tim obsluZnosti Gzemi
autobusy MHD, coZ opravdu vede nékteré fidiCe odbocujici z ulice Broumarské (dopravné
nadfazend — hlavni — komunikace) k vySSi rychlosti i pfes zhorSené rozhledové poméry. Na
kfiZzovatce se nenachazeji Zadné zpomalovaci prvky ani Zadné preventivni opatfeni varujici
fidie na zvySeny vyskyt déti.
-
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Obr. 12 — velka plocha kfizovatky Obr. 13 — pohled na QK Obr. 14 — pohled na UK z ulice
z Broumarské smérem od Cerného RoZmberska
mostu

Problémem této kfizovatky je, jako u vSech ji podobnych frekventovanych kfiZzovatek
v z4stavbé — omezeném prostoru neumozriujici jeji kanalizaci (smérové rozdéleni provozu)
jeji velk& plocha a tim vynucena velka délka prechodu pro chodce (11 m) a pro fidiCe i pres

vrcholové zaobleni relativné dobry rozhled umoZiujici jizdu velkou rychlosti, pfevazné pfi
levém odbocovani z Broumarské do RoZzmberské ulice.

4.2.2. Navrh reSeni

Prostorové omezeni kfizovatky dané okolni zastavbou neumoZriuje jeji Uplné usmérnéni
pomoci délicich a smérovych ostriivkl), proto byla zvolena Uprava pomoci pojizdénych ploch
a tim pocitové zmensSeni plochy kfizovatky. Navic bylo navrzeno zmenSeni poloméru vnitfni
hrany oblouku pfi pravém odboceni z ulice Rofmberské do Broumarské posunutim hrany o
2,35 m a tim i zkraceni pfechodu pro chodce. Pojizdéné srpovité krajnice obou poloméra a
stfedni kapkovity ostravek byly navrhovany s ohledem na vle¢né kfivky smérodatného
vozidla (provéfeno pomoci programu AutoTurn 5). Jako smérodatné vozidlo byl vzhledem
k omezenému vjezdu vybran maly dodavkovy / obytny automobil o délce 6,89 m. Ke
zmenseni poloméru mezi RoZmberskou a Broumarskou pfi pravém odboceni z RoZmberské
bylo pouZito vle¢nych kfivek standardniho 12 m autobusu. Povrch téchto pojizdénych ploch
je vyhotoven v Zulové dlazbé&, ¢imZ neni znemoZznén prujezd velkych vozidel (autobus MHD,
dopravni obsluha, vozidla HZS), které diky robustnéjSimu podvozku a vétSim rozmériim kol
tyto plochy prekonaji bez vyraznéjsiho vlivu na komfort jizdy. Naopak komfort pfi pojizdéni
téchto ploch béZnymi osobnimi vozidly znaéné poklesne (nehrozi riziko zni¢eni vozu) a Fidi€i
jsou tak vedeni k prijezdu mimo tyto pojizdéné plochy, coZz vyZaduje sniZzeni vjezdové
rychlosti pfi odbo&ovani. Situace a vlec¢né kfivky smérodatného vozidla jsou v pfiloze €. 3.

4.3. PODCHOD POD ZELEZNICNIi TRATI U ZASTAVKY KYJE
Popis problému rodi  ¢&i i Zaky: “Q@*’f o
» déti asto prebihaji pres koleje '

» chybi osvétleni

S , Simanavskh
* neni bezbariérovy pfistup Zns ‘-‘-"--___T
+ velky sklon schodi 0 4 "@..h Hinsy,
A
* Kkluzky povrch, nedostatecny odtok < U ) o
vody bt - - : >y
« nedostateénéa tdrzba, 3pina / et
Cetnost: 18 Obr. 15 — situace SirSich vztahd
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4.3.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Zminény podchod pod Zelezni¢ni trati Praha-Liberi — Praha-Béchovice je soucésti vlakové
zastavky Praha-Kyje, a nachazi se na konci ulice Simanovska. Je soucasti atraktivni trasy
pro Zzaky ZS, ale bohuZel pro stavajici stav samotného podchodu i pfilehlé cesty (viz kapitola
4.8) neni z&ky vyuzivan a ti vykonavaji dochazku bud velkou oklikou pfes most nad Zeleznici
vulici Broumarskd a nebo vyuzZivaji linek MHD, ¢&imz dochazi k nezadoucimu
jednosmérnému zvySovani poptavky po kapacité autobust a vétSimu pouZzivani prechodu
ulice Broumarské (viz kapitola 4.1), ktery téZz neni détmi &i jejich rodi¢i vnimam jako
bezpecny.

Soucasny stav podchodu, zpusobeny neomluvitelnym zanedbdnim adrzby, je velmi
katastrofalni: od vandalstvi (graffiti po zdech) po nefunkéni odvodnéni majici za nésledek i
nékolikacentimetrovou vrstvu vody pfi deStich ¢i snéhu. Nefunkéni osvétleni bylo nedavno
opraveno podchod vyc€istén, ale atraktivitu podchodu tato jednorazova akce zvysit nemuze.

Obr. 18 - stav schodisté Obr. 19 - stav stén a podlahy

Proto dochazi k zakdzanému pohybu chodcu v kolejisti, coZz dokladaji vySlapané cesticky.
Neni tfeba pfili§ poukazovat na to, Ze jde o nezodpovédné az nebezpecné jednani jedincq,
zvlasté dospélych, ktefi jdou tak détem velmi Spatnym pfikladem. Na druhou stranu se
tomuto chovani nelze, bereme-li v potaz stav podchodu, pfili$ divit.
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Obr. 20 - vySlapana cesticka v kolejisti Obr. 21 - misto, kde je navrhovana rampa

4.3.2. Navrh feSeni
Rekonstrukce podchodu pod Zeleznini u Zelezniéni zastavky Kyje probéhne v ramci stavby:
"Prijezd Zelezni¢nim uzlem Praha — modernizace tratového useku Praha-Liberi — Praha-
Béchovice (1.¢ast)”

* objednavatel stavby: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.

e zhotovitel projektové dokumentace: IKP Consulting Engineers, s. r. 0.

e na stavbu bylo MHMP vydano rozhodnuti o umisténi stavby dne 21. 10. 2003

» stavebni povoleni vydal Drazni Gfad dne 29. 5. 2006

Modernizace tohoto Useku zahrnuje rektifikaci oblouku, pfidani tfeti koleje, rekonstrukce
nastupist’ a zastavkovych vybaveni a vybudovani protihlukovych opatfeni. Provoz na trati je
smiseny, tj. osobni i ndkladni vlaky, vlaky spadajici do systému PID i vlaky dalkové.

V zastavce Kyje bude tfeti kolej vioZzena mezi koleje stavajici. Tratova rychlost je v Useku
zastavky navrzena na 110 — 120 km/h, pro vozy s naklapéci skfini (Pendolino) je 150 km/h.
Budou modernizovana nastupisté, jejichz hrana bude 550 mm nad TK (temenem kolejnice) a
délka 200 m. Uroviovy pfFistup bude na Il. nastupisté z ulice Simanovska, na |. nastupisté
bude zfizen bezbariérovy chodnik z ulice Lednicka. Na obé& nastupisté bude pfistup téz
novymi chodniky od nadjezdu ulice Broumovska a ze stavajiciho podchodu pomoci
samoobsluznych schodistovych ploSin.
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Obr. 22 - schéma bezbariérového pristupu na nastupisté z Broumarské a Ledniceké ulice
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Podchod projde celkovou rekonstrukci, pfi které bude zachovano jeho stavebni uspofadani,
bude kompletné sanovan a vybaven osvétlenim. Vstupni schodisté budou zastfeSena
a vybavena na zadost MC Praha 14 schodistovymi plosinami na opaéné stran& schodisté
nez jsou Kkolejnicky pro kocarky. Vybudovani ramp nebylo kvuli pozadovanému
a vyprojektovanému bezbariérovému pfistupu na obé nastupisté z ulice Broumovska a pro
prostorovou stisnénost (pfilehlé pozemky nejsou v majetku SZDC) uvaZzovano, patrné
z téchto divodil byla zamitnuta namitka MC Prahy 14 na zfizeni ramp z vystupu podchodu
po obou stranach trati.

Obr. 23 - vizualizace stavu podchodu po rekonstrukci

Zbouran bude zdény objekt zastavky a budou vybudovany zastavkové pfistfeSky na obou
nastupistich. Nové bude i osvétleni a informacni systém pro cestujici.

4.4. PRECHOD PRES ULICI CESKOMORAVSKA U ZASTAVKY MHD NA JAHODNICI

Popis problému rodi ¢&i €i zaky: =
« velmi frekventovana silnice e e
* bezohlednd jizda Fidicl
y = @  Cesovroosa,
Cetnost: 15
- es
3 :

ikl
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Obr. 24 — situace SirSich vztahd

4.4.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Jedna se o dva prechody (V 7) pfes frekventovanou (pfes 16 tisic vozidel / 24 hod.
obousmérné) dvouproudou komunikaci Ceskobrodska (Sitka jizdniho pruhu 3.5 m), ktera
navazuje na silnici 1/12 (smér Kolin), pfed a za autobusovou zastavkou MHD ,Jahodnice".
Déti pfechody vyuZivaji pfi cesté na/ze zastavky autobusu. Chodniky k pfechodim jsou
vyvedeny relativné nové s povrchem se zdmkovou dlazbou a hmatnymi prvky pro nevidomé
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a jsou opatreny zabradlim zabranujicimu pfechazeni mimo vyznaceny prechod pro chodce.
Oba prfechody jsou v obou smérech oznaceny svislymi dopravnimi znackami A 11 — Pozor,
pfechod pro chodce, IP 6 — Pfechod pro chodce sreflexnim Zlutym podkladem
a pfisvétlenym verejnym osvétlenim.

Obr. 25 — celkovy pohled ze sméru od Dolnich Obr. 26 — prvni pfechod ve sméru od Dolnich Pocernic
Pocernic

-

Obr. 27 — druhy prechod ve sméru od Dolnich Obr. 28 — detail druhého prechodu ve sméru od
Pocernic Dolnich Pocernic

Potencialni riziko téchto pfechodu predstavuje pravé vysoka intenzita motorové dopravy
a diky relativné dobrym rozhledovym podminké&m i velké rychlost vozidel, pfevazné v dobach
menSich intenzit. Sou¢asny stav v souvislosti s dopravni zatézi nelze rozhodné povazovat za
optimalni.

4.4.2. Navrh reSeni

Jako nejefektivnéjSi moznost zvySeni bezpecnosti na pfechodech pro chodce je povaZzovano
zfizeni ochrannych ostravku. Jedné se o stavebni Gpravu, které ma velmi pozitivni efekt jak
z pohledu chodcd, tak i z pohledu dopravniho zklidnéni. Proto byly tyto ostravky navrZeny na
oba prechody pres velmi frekventovanou komunikaci Ceskobrodska. Sitka jizdnich pruh
byla navrzena na 3,25 m, coz je pohodiny prostor i pro prujezd tézkych nakladnich vozidel.
V ramci Upravy bude nutné odsunout chodniky po pravé strané ve sméru od Dolnich
Pocernic o cca 1,50 m. Déle bylo nutné feSit pfechazeni v této ¢asti komplexnéji, proto dale
byly navrZzeny pfechody pfes ulice Starikovska a Bezdrevska s nutnou malou Upravou cesty
v parku vedouci v sou€asnosti pfimo na kfizovatku Starikovska x Bezdrevska. Vzhledem
k t&sné blizkosti frekventované ulici Ceskobordské byly navrzeny pfechody pro chodce (V 7)
a ne mista pro prechazeni.
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Na opacné strané parku bylo pfechazeni smérem k prodejné automobilt a restaura¢nimu
zafizeni FeSeno v ramci projektu rekonstrukce parku a pfilehlych MK.

e objednavatel stavby: MHMP a Praha 14

» zhotovitel projektové dokumentace: ISTAR, s.r. 0.

* na stavbu bylo podano ohlaSeni dne 30. 6. 2008
Realizace této stavby by méla zacit v nejblizSi dobé, je mozné Ze jiz v dobé pFedani této
studie objednavateli zaCala. Situace této Upravy v€etné znazornéni projektu od kancelare
ISTAR, s. r. 0. je znazornén v pfiloze €. 5.

4.5. PRECHOD OD ZASTAVKY KYJE KE KOSTELU

Popis problému rodi  ¢&i €i Zaky:

>
o déti prechazeji v nepfehledné Yy
zatacce >
» pfechod neni vyznacen ; 5
Eipancal % Brdine, | =
v LEL 3
Cetnost: 13 ' IhR ey
iy LY % = o
Tae ;
~

£,
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Obr. 29 — situace SirSich vztahd

45.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Tento problém byl jiz zminén v souvislosti s pfechodem Broumarské ulice u zastavky ,Kyje"
(kapitola 3.1). Jedna se o prechazeni Simanovské ulice na Kréinové namésti u kfizovatky
Simanovska x Stupska, na cesté déti od zastavky autobusu z nového chodniku na
nezpevnénou cestu vedouci za kostelem. Tento Usek ulice, od kfizovatky s Broumarskou po
kfizovatku s ulici Prelatskou, byl zrekonstruovan spolu s ulici Broumarska, nové vydlazdén
Zulovymi kostkami a byly zde zrekonstruovany chodniky.

Obr. 30 — pohled na kfiZzovatku Broumarska x Obr. 31 — pfechod éimanquké ulice u kAizovatky
Simanovska od zastavky MHD Broumarska x Simanovska
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U kfizovatky Simanovska x Broumarska je vyznaéen znackou V 7 prechod pro chodce neni
vSak zaky vyuzivan tolik jako péSi komunikace za kostelem. Pfechéazeni na cestu za
kostelem (tedy varianta, kterou déti voli v drtivé vétSin€) neni vyzna¢eno Zadnou vodorovnou
(V 7) ani svislou znackou, je pojato jako misto pro pfechazeni (délka cca 8,3 m), na strané
nového chodniku (bliZze k zastavce) je spravné proveden varovny hmatny pas. Tato moznost
prechazeni déti, které pfijedou autobusem MHD a vystoupi v zastavce Kyije je velmi oblibena
a pouzivana.

Obr. 32 — misto pro prechazeni ulice Simonovska Obr. 33 — misto pro pfechazeni ulice Simonovska

Nevyhovujici stav této situace je jeSté umocnén kontrastem s feSenim ulice Prelatska, kde
se nachazi obytna zéna s upravenymi vjezdy — stupriovité vjezdové prahy a pojizdéna
srpovité krajnice.

5 it 3 .

Obr. 34 — zklidnéni Prelatské ulice Obr. 35 — detail stupriovitého prahu v Prelatské

Nebezpeény konflikt vznika pravé u oblibeného mista pro prechazeni ulice Simanovské kvali
jeho blizkosti zata¢ky a Spatného vyhledu fidi€a, coz predstavuje znacné riziko hlavné pro
malé déti. Déle se zde opét, jako v kap. 3.1 objevuje problém nefeSeni cyklistické dopravy.

45.2. Navrh feSeni

ZKlidnéni kfizovatky Simanovska x Stupské je navrzeno pomoci stupriovitych zpomalovacich
prah na vSech ramenech kfizovatky. Jedna se sice o stavebni zasah do ¢asti komunikace,
kterd proSla rekonstrukci v roce 2006 spole¢né s Broumarskou, nutnost vyrazného zklidnéni
tohoto mista je vS8ak nepopiratelna a stavebni zasah by nebyl velkého rozsahu. Misto pro
prechazeni by zlstalo zachovano, tedy nedoporuujeme jej ménit na pfechod pro chodce
(V 7). Prah vrameni Simanovské ulice blize k Broumarské je v blizkosti mista pro
prechazeni a zklidriuje i cyklistickou dopravu.
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Dale jsou v ulici Simanovska navrzeny viceuéelové cyklistické pruhy (viz téZ kap. 4.1 a 4.17)
o Sifce 1 m, proto bylo tfeba zajistit bezpe€nost cyklistd v kfizovatce rozliSenim nadfazené
a podfizené MK — hlavni komunikace je nyni v ulici Simanovska, vedlejsi ve Stupské. Dal3i
pozitivni efekt pfinese zmenSeni plochy kfizovatky a zamezeni pfimého vjezdu od ulice
Stupské vysazenim vychodni hrany kfizovatky. Cyklisticky pruh ve sméru od Broumarske je
pro zvySeni bezpecénosti zvyraznén ¢ervenym nastfikem. Navrh situace je v pfiloze €. 2.

4.6. KRIZOVATKA ULIC BROUMARSKA X LEDNICKA

NS

. prechod blizko kfizovatky ‘%ﬂ% TN

-

Popis problému rodi  ¢&i €i Zaky:

N !/ s

» dlouhé prechazeni N §
\ [ [ wﬁ”

» pro odbocujici fidi¢e Spatny vyhled o

Cetnost: 13 /
A S

Obr. 36 — situace SirSich vztahd

4.6.1. Popis sou €éasného stavu a identifikace potencialnich rizik

Vyznaceny pfechod (V 7) o Sifce 4 m ulice Lednické je opét, jako v pfipadé 4.2, tésné za
kfizovatkou Broumarska x Lednicka. Ulici Lednickou nevedou zadné linky MHD, ale jsou v ni
aredly, do kterych zajizdéji tézka nakladni auta, proto jsou poloméry vnitfnich hran navrzeny
podle jejich vleCnych kfivek (poloméry cca 12 m u vnitfni hrany blize k Zelezni¢nimu
nadjezdu a 18 m pro hranu druhou). Proto m& kfizovatka velkou plochu, coZ v chodcich
nevyvolava pocit bezpedi a fidi€e osobnich aut ¢i dodavek naopak nenuti upravit rychlost na
pfijatelnou hodnotu. Pfechod neni oznaCen Zzadnymi svislymi znackami, coZ ostatné dle
legislativy neni v tomto pfipadé chyba.

=

Obr. 37 — pohled na UK z Broumarské ulice Obr. 38 — pfechod v pohledu od nadjezdu Zelezniéni
trati
Problém je zde podobny jako v pfipadé 4.2, ovSem stim rozdilem, Ze je zde nutné
zabezpecdit prujezd téZkych nakladnich vozidel, tedy velka plocha kfizovatky a pfiliSna délka
vyznaceného prechodu pro chodce (15,3 m).
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4.6.2. Navrh feSeni

Reseni této kfizovatky bylo navrzeno podobné jako v pfipadé UK Broumarska x Rozmberskéa
(kap 4.2). S vyjimkou zachovani prijezdu téZkych nakladnich vozidel. Plocha kfizovatky byla
opét pro osobni vozidla zmenSena aplikaci pojizdénych srpovitych krajnic, navrZzenych
tentokrate dle vlie€nych kfivek velkého nakladniho automobilu (tfindpravového) o délce 10,10
m pfi zachovani moznosti prijezdu az nakladni soupravy navésové. Znazornéni situace je
v priloze €. 6.

4.7. PRECHOD PRES ULICI CESKOBRODSKA U LAKTOSU

Popis problému rodi  &i &i zaky: ; .
* nepfehledny pro déti E
» vysoka frekvence
» rychla a bezohledna jizda Fidict
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Obr. 39 — situace SirSich vztahd

4.7.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Jedné se opét o prechod pro chodce pies frekventovanou komunikaci Ceskobrodska, blize
k centru Prahy, nez jiz zminény pfechod v kapitole 4.4, u zastavky autobustd MHD ,Sidlisté
Jahodnice“. Komunikace je zde (V 7) rozSifena o odbocovaci pruhy k arealim Coca-Coly,
Laktosu a Cerpaci stanici PHM, je vybaven ochrannym délicim ostrivkem zhotovenym
z betonovych blok( a dopravnich stinG a opatfen svislymi znac¢kami A 11 — Pozor, pfechod
pro chodce a IP 6 — Pfechod pro chodce . Pfechod pro chodce, ktera je navic zvyraznéna
reflexnim Zlutym podkladem. Sitka hlavniho dopravniho prostoru je 16,25 m.

z

Obr. 40 — celkovy pohled na pfechod Obr. 41 — pohled na prfechod ze zastavky MHD
smérem od centra Prahy — IP 6 ve vétvich stromu
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V blizkosti pfechodu se nachazi nadchod pro pési (pfiblizné 50 metrli ve sméru od centra),
pfistupny schodistém, teda pro osoby bez pohybového hendikepu. Velky nedostatek tohoto
nadchodu je jeho stav, schody porostlé travou a nad nimi pFevislé vétve strom(, rozbité
stfepy a vandalstvi odpudivy vzhled jen dokresluji. Na prvni pohled je patrné, Ze na tomto
nadchodu neni vykonavana zadna udrzba.

Obr. 42 — nadchod u zastavky ,sidliSté Jahodnice” Obr. 43 — zpustoSeny stav nadchodu

Velikym problémem této kfizovatky je jeji nepfehlednost jak pro chodce, tak pro fidice.
Prehlednost ve sméru od Dolnich Pocernic zasadnim zpusobem sniZzuje pravé zanedbany
nadchod a stavebnim zpasobem provizorni provedené déliciho ostrivku. DalSimi nedostatky
je zakryti znaCek, napf. znacky A 11 svislou dopravni znackou IP 19 — fadici pruhy a
neudrZovana zelen zakryvajici znacku IP 6 — Pfechod pro chodce.

DalSi nebezpeci je na prechodu pro chodce (V7) komunikace k primyslovym aredlim o
délce 15,8 m, ktery je sice ve stfedni Casti opatifen dopravnim stinem, ale vzhledem
k frekvenci pfevazné tézkych navésovych souprav je toto opatfeni nedcinné.

4.7.2. Navrh feSeni

Plocha této kfizovatky je pomérné velmi rozsahla, coZz je zpusobeno velkou frekvenci
navésovych nakladnich souprav zajizdegjici k pramyslovym arealim (Laktos, Coca-Cola).
Rozsah plochy ma negativni dopad na jeji pfehlednost chodci a pocit bezpedi je zde proto
maly. Omezeny vyhled maji i Fidi¢i pfijizdéjici ve sméru od Dolnich Pocernic a to kvdli
nadchodu, ktery v sou¢asné dobé neni vyuZzivan, resp. vyuziva ho maly zlomek chodca.
Proto jako velmi dulezitou ¢ast feSeni tlohy zvySena bezpecnosti navrhujeme sneseni této
Zelezné stavby, coz je pIné v souladu s dneSnim trendem zachovani Grovnovych pfechodu.
Sitky jizdnich pruhd navrhujeme zachovat z diivodu velké intenzity rozmérnych nékladnich
vozidel, misto stfedniho déliciho dopravniho stinu je nutno vybudovat stfedni délici ostrivek
a to v celé délce autobusové zastavky ,Sidlisté Jahodnice* ve sméru na Dolni PocCernice. Je
na zvazeni, zda jej vybavit plotem pro znesnadnéni pfechazeni mimo znaceny pfechod.
PFechod samotny je navrhnut o Sifce 4,00 m a je typu ,.Z* (v€etné pfislusnych zabradli), ktery
podnécuje chodce k rozhledu na vozidla pfijizdéjici k pfechodu.

Dale je nutne fesit i pfechod pro chodce na komunikaci k pramyslovym arealdm. Zde je
navrzen opét ochranny délici ostravek. Sifky jizdnich pruhl( vtéto komunikaci vychazeji
z nutnosti zajisténi prdjezdu kamiony s navésy, coz je opét ovéfeno vie¢nymi kfivkami.

Dale je navrzeno zbudovani dlazdéné plochy pred timto ostrivkem (,fyzicky dopravni stin®)
pro znepfijemnéni prejizdéni do pravého pruhu, kde je zastavka MHD, z pruhu vedouciho
pfimo v kfiZzovatce, resp. pro znepfijemnéni pfimé jizdy Fadicim pruhem odboceni vpravo ve
sméru od Dolnich Pocernic. Situace viz pfiloha €. 7.
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4.8. PRECHOD ULICE LEDNICKA ZA ZEL. TRATI
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Obr. 44 — situace SirSich vztahd

4.8.1. Popis sou €éasného stavu a identifikace potencialnich rizik

Misto se nachazi za podchodem Zelezniéni trati (viz kapitola 4.3) a cesta déti by dale
pokracovala klidnou stezkou se zpevnénym povrchem k ulici Dvofidtska. | pfes naprostou
blizkost podchodu u komunikace a Skoly samotné zde neni Zadny pfechod vyznacen.
Rozhledové poméry Fidi€l jedouci po ulici Lednicka (Siftka 6 m) ve sméru k ulici Broumarské
jsou omezeny, protoZze se misto nachazi ve stoupani za pravotocivou zatackou, jejiz okoli je
porostlé vysokou zeleni. Smér opacny je pfimy, ale lezi v klesani, coz muze vést fidiCe

N e

k vysSi rychlosti.

Obr. 45 — pohled na misto ve sméru od ulice Obr. 46 — pohled na misto ve smeéru k ulice
Broumarska Broumarska

DalSim problémem této mozné cesty déti do a ze Skoly je samotna stezka, povrch je sice
zpevnény, ale Uzky, a stezka je navic obklopena zjedné strany vysokym nepruhlednym
plotem a z druhé vysokou zeleni s nedostate¢nym osvétlenim. V minulosti zde jiz bohuZel
doslo k napadeni déti socialné nepfizpusobivymi ob&any.

]
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Obr. 47 — pohled na Obr. 48 — navazna Uzka stezka, smér K trati Obr. 49 — navazna Uzka
navaznou lGzkou stezku stezka, pohled od trati

Tento smér je nejen pro Zaky velmi pfitazlivy a urcité by si toto misto zaslouZilo néjaka
preventivné — bezpec€nostni opatreni.

4.8.2. Navrh feSeni

Vzhledem ke zplsobu jizdy Fidi€d a omezeném rozhledu v tomto misté se pfechazeni musi
feSit obzvlasté peclivym zplsobem, proto byl zde navrzen integrovany zpomalovaci prah
s lichob&Znikovym tvarem najizdécich ramp. Sitka znaceného pfechodu pro chodce je 3,00
m. Soucésti navrhu je vodorovné znaceni: V 1la — Podélna ¢ara souvisla, V 18 — Optick&
psychologick& brzda, V 17 — Trojuhelniky a V 15 — Napis na vozovce (DETI POZOR),
doplnény symbolem po vzoru svislé dopravni zna¢ky A 12 — Déti, realizace dale pfedpoklada
zfizeni vodorovného znaceni (viz situace v pfiloze €. 4) a zabradli zamezujici vbéhnuti ditéte
na vozovku.
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Obr. 50 — schéma trasy pro zaky — cyklisty a navaznost na stavajici CT
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Dale zde bylo feSeno cyklistické spojeni s budovou 3koly, pavodni zamér zfizeni stezky se
spole¢nym provozem chodct a cyklistd v sou€asné uzké stezce mezi ploty pfimo navazujici

na toto misto a ustici do ulice Dvofistska, kdy bylo nutné tuto stezku rozsifit alesporn na 3,00
m, nebylo ze strany Odboru Dopravy Prahy 14 akceptovano.

Proto byla zvolena varianta s vedenim cyklista ulici Vlkovicka. Touto ulici by bylo zajiSténo
spojeni pro déti bydlici v okoli OK Dvofistska x Vlkovicka x BoSileckd. Od této kfizovatky by
pokracovaly kolem zahradek, minuly by odbocku ke garazim (UCelova komunikace se
zpevnénym povrchem o Sifce cca 3,50 m) a poté by déle pokracovaly stezkou se spoleCnym
provozem chodcl a cyklistl (stavajici zpevnény povrch o Sifce cca 3,00 m, navrzené svislé
dopravni znaceni C 9a — Stezka pro chodce a cyklisty a C 9b — Konec stezky pro chodce a
cyklisty) a vyjely by do navrhované obytné zény (vyznacené svislou dopravni znackou IP
26a a IP 26b) na konci ulice Vlkovické cca 150 m pred kfizovatkou ViIkovicka x Lednicka. Na
tomto popisovaném Useku je mozné kompletné zrekonstruovat povrch, a nebo
v minimalistické varianté jej alespor udrZovat v pfijatelném stavu (zeler rostouci mezi panely
neni pro cyklistickou dopravu pfijatelnd).

Obr. 51 — profil Vlkovické ulice Obr. 52 — profil stezky po pro Obr. 53 — pohled na ¢ast ulice

(pohled od OK) chodce a cyklisty ve Vikovické ulici  Vlkovicka, kde je navrzena obytna
za zahradkami z6na

Déle je nutné udrZzovat okolni zelen a tim zajistit atraktivitu této trasy a nové vybudovat
pevné zafizeni pro zamezeni vjezdu automobildm (v soucdasnosti nepfijatelné betonové
bloky) a na zvazeni je i zfizeni vefejného osvétleni. Navazujici ¢ast ulice Vlkovické svym
sou¢asnym charakterem napliiuje podstatu obytné zény a neni tedy potfeba Zadna jeji
stavebni Uprava. Pfed touto kfizovatkou je soubé&zné& s Lednickou navrZena stezka se
spoleénym provozem chodcu a cyklistu (svislé znaceni C 9a — Stezka pro chodce a cyklisty
aC 9b — Konec stezky pro chodce a cyklisty) smérem k navrZzenému integrovanému
zpomalovacimu prahu s pfechodem pro chodce.

Obr. 54 — nevyhovujici betonové bloky zamezujici Obr. 55 — pohled na UK Vlkovicka Lednicka, misto
vjezdu automobild na konci Useku Vikovické ulice, kde  vysoké zelené po pravé strané je navrzena stezka pro
je navrzena obytna zéna chodce a cyklisty
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U tohoto prfechodu cyklisté musi sesednou z kola a kolo dale vést i podchodem pod
Zelezni¢ni trati. Tato stezka se spoleCnym provozem chodcu je opatfena sloupky pro
znemoznéni vjezdu motorovych vozidel a je pfes ni umoznén vjezd na pfilehly soukromy
pozemek. PFidruzeny pozitivni efekt soubézné stezky pro chodce a cyklisty je i Uprava okoli
MK, ¢imz dojde k podstatnému zlepSeni rozhledovych podminek.

Touto trasou ma vést i planovana cyklotrasa (CT) A 246 od maleSicke spalovny. Déle by byla
ulici Simanovskou zajisténa navaznost na cyklotrasu A 25 ve sméru na Hostavice (odpadlo
by objizdéni Kyjského rybnika).

4.9. PRECHOD PRES ULICI ROZMBERSKA U ZASTAVKY MHD
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Obr. 56 — situace SirSich vztahd

4.9.1. Popis sou €éasného stavu a identifikace potencialnich rizik

Mistni komunikace v RoZmberské ulici je v tomto misté rovna, prehledna, vedena ve sméru
od centra v klesani. Jizdni pruhy maji Siftku 3,5 m. Tyto podminky spolu s jiZz zminénym
omezenym vjezdem do ulice (B 12 s vyjimkou dopravni obsluhy a MHD) pfiliS nepfinuti Fidice
k dodrzovani povolené rychlosti a zvySeni pozornosti. Toto problémové misto se nachazi
pfiblizné uprostfed ulice u zastavky autobusi MHD ,Pavovské namésti“, kde jsou
vodorovnou znackou V 7 — Pfechod pro chodce vyznaceny v relativné malé vzdalenosti tfi
prechody, z nichz nejproblémovéjsi bude ten prostfedni, lezici u kfizovatky Rozmberska x
Velkoborska a t&sné u zastavky, z které odjizd&ji spoje smérem k ZS.

T s samm e

/

Obr. 57 — celkovy pohled ve sméru Obr. 58 — celkovy pohled ve sméru od Ceskobrodské
k Ceskobrodské
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vrw

Prechod je ze sméru z centra doplnén pfi€énym zpomalovacim prahem a svislymi dopravnimi
znackami A 7b — Pozor, zpomalovaci prah, B 20a — Nejvyssi dovolena rychlost (30 km/h), A
12 — Déti a IP 6 — Prechod pro chodce. Ve sméru od Ceskobrodské ulice je pfed timto
Usekem umistén stacionarni radar informujici fidi€e o jejich aktualni rychlosti.

Obr. 59 — pohled na zastavku MHD ve sméru Obr. 60 — detail Gzkého p#i¢ného prahu
k Cernému mostu
Potencialni nebezpedi tohoto mista je vjeho dobré prehlednosti, neapeluje na Fidice ke
snizeni rychlosti jizdy a poté i velké intenzita vozidel, ktera mize zvlast¢ u mladSich
a starSich pésich uc€astnikl provozu vyvolat pocit nejistoty az nebezpedi pfi pfechazeni.

49.2. Navrh reSeni

Dlouhé rovné useky mistnich komunikaci je zadouci upravit tak, aby fidi¢ ztratil pocit
neruc¢ené pfimé jizdy, ale zaroven nesmi prevladnout pocit nejistoty a neditelnosti trasy.
Proto byl na pfechodu pro chodce u kfizovatky RoZzmberska x Velkoborska navrzen
ochranny délici ostrivek, ¢imz doSlo k vyoseni jizdnich pruhG (navrzena Sifka 3,00 m).
Druhy pfechod u kfizovatky RoZzmberskd x PodliSovska timto zpldsobem upravit mozno
nebylo kvuli pfitomnosti vjezdim do objektu po jizni strané MK Rozmberska. Proto zde byl
navrzen efekt opacny — tedy zUzeni jizdnich pruhl na 2,75 m. Efekt zUzeni doplfiuje zelen po
obou stranach MK. Cel& tato Uprava Useku pasobi na podvédomi Fidi¢e a nuti ho uzpUsobit
rychlost jizdy pocitové stisnénému profilu komunikace. Mezi témito prechody je
v souCasnosti instalovan Uzky zpomalovaci prah (Obr. 60), ktery doporuéujeme
z komunikace po zrealizovani navrzenych opatfeni odmontovat. Situace navrhu je v pfiloze
¢. 8.

4.10. PODCHOD POD TRATI ZA RYBNIKEM

Popis problému rodi ¢&i €i Zaky:

* neupraveny povrch ; _
on-:_iri""" I _I__..-'.":!
* auta vyuZzivaji cestu pro pési ) P : - &l
oty 4 7 48
Cetnost: 2 =<z A
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—— — S ; -\_:__d‘ -.-.-.—.'-F
— ‘-.:".-“"'-E“\ iy
7 -
=z % y
oo, N

Obr. 61 — situace SirSich vztahd
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4.10.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

KFizeni Zelezni¢ni trati s komunikaci v ulici Lanska je provedeno mimouroviové pomoci
Zelezniéniho mostu. Komunikace pro motorova vozidla i komunikace pro péSi jsou vedeny
kazda samostatnym mostnim polem. Obousmérna komunikace pro vozidla je v tomto misté
zUzena aZ na Sifku 3 m a v uzsim profilu vede i ve sméru ke Kyjskému rybniku (upraveno
svislym vodorovnym znaCenim P7 — Pfednost protijedoucich vozidel a B 20a — Nejvy3si
dovolena rychlost — 40 km/h — ve sméru od Kyjského rybnika a P 8 — Pfednost pred
protijedoucimi vozidly a B 20a — NejvySSi dovolend rychlost — 40 km/h — ve sméru opacném),
kde se k ni pfiblizuje plocha pro chodce (Sife 3 m), které neni nijak prostorové ani vySkové
odliSena. LiSi se jen povrchem: je tvofena prefabrikovanymi betonovymi deskami, povrch
vozovky je asfaltovy. A posléze spolu obé plochy splyvaji.

# 2y

Obr. 62 — pohled na jesté oddélené komunikace pro Obr. 63 — detail splynuti komunikace pro chodce a
chodce a vozidla vozidla

Obr. 64 — pohled smérem k podjezdu ve sméru od Obr. 65 — pohled od podjezdu smérem k rybniku
Kyjského rybnika

Splynuti chodnikové plochy a mistni komunikace pojizdéné obéma sméry motorovymi
vozidly je zde naprosto plynulé bez néjakého naznaku varovani. Pfi mensi pozornosti, ktera
se u déti d4 bez pochyby uvazovat, se mize lehce stat, Ze se chodec ocitne uprostfed
komunikace pro motorova vozidla, coz muze byt velmi tragické. Misto navic neni Uplné
prehledné, diky okolni zeleni (omezeny rozhled, stin) a na fidi€ovu pozornost jsou zde
kladeny vétSi naroky kvuli zuZujici se komunikaci.

4.10.2. Navrh reSeni

Soucasny stav, kdy plocha chodniku plynule mizi v profilu komunikace pro vozidla, resp. kdy
chodnik rozSifuje komunikaci pro vozidla, je tfeba FfeSit stavebnim opatfenim. To spociva ve
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vybudovani chodniku podél ulice Lanské, od mista, kdy vymizi délici pas zelené mezi mistni
komunikaci a stavajicim chodnikem ke kfiZzovatce ulic Lansk& x U Rybnika, kde je navrzeno
misto pro prechézeni. V misté pfred touto kfizovatkou je chodnik upraven tak, aby mohl byt
prejizdén vozidly, ktera kratkodobé parkuji (toto stani je tolerovano Dopravni Policii) na
travnaté ploSe u Kyjského rybnika (napf. vozidla rybara). Navrh je znazornén v pfiloze €. 9.

4.11. KRIZOVATKA ULIC LANSKA X OBORSKA

Popis problému rodi ¢&i €i zaky:

 rychla jizda Fidica . o
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Obr. 66 — situace SirSich vztahd

4.11.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Jedna se o klasickou nerozliSenou (plati pfednost zprava) kfizovatku tvaru T na pokraji
obydlené &asti. MK v ulici Oborska je Siroka 6,3 m, komunikace v ulici Lanskeé je uzka — cca 3
m a vede do pfikrého stoupéni. Okoli kfizovatky tvofi vzrostla zelen, takZe rozhledové
pomeéry nejsou idedlni. U kfizovatky nejsou znaceny Zadné pro chodce.

e . . i .

Obr. 67 — pohled na UK z Oborské Obr. 68 — detail neudrzované zelené
(smér k ulici Talinska)

Rychla jizda fidi€a v ulici Oborska ve sméru k Talinské, tento smér je lehce z kopce a v této
¢asti ulice okoli komunikace tvofi lesni porost, neni jedinym nedostatkem tohoto mista.
Druhym pak je zanedband udrzba zelené po pravé strané ulice Lanska, coZ znemoZiuje
vyhled do Oborské ulice a dani prednosti dle zakona. Ridigi vozidel jedouci po Oborské ve
sméru od Talinské si pak kfizovatky kvuli bujné vegetaci vSimnou az kdyz do ni vjizdgji
(nemuseji sice davat prednost, ale pfi Spatném vyhledu vozidel z Lansk& vznikd zvySené

riziko nehody). Spatny vyhled ma samoziejmé negativni vliv na bezpecnost pésich a cyklistd
(vede zde jiz zminovana cyklotrasa A 25).
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4.11.2. Navrh reSeni

s kruhovym tvarem rampy, tento prah by mél zivicny povrch a pfi pojizdéni malou rychlosti
by nemél zasadnim zpusobem sniZzovat komfort jizdy béZného automobilu. Uprava je navic
doplnéna vodorovnym (V1 a — Podélna ¢ara souvisla, V 18 — Opticka psychologicka brzdy
a 'V 17 — Trojuhelniky) a svislym znaCenim, ktera je patrné v situaci — viz pfiloha 10.

4.12. ULICE OBORSKA

Popis problému rodi  ¢&i €i zaky: 3 1
Moty
. chybi chodnik #
Cetnost: 1

ﬂ:,;;.fsl‘ﬂ
¥ 5
{%ﬁ ¥
)

Obr. 69 — situace SirSich vztahd

4.12.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Ulice Oborské& spojuje obydlena Gzemi rozdélené plochou zelené ,Aloisov“. Funkéné se fadi
k mistnim obsluznym komunikacim. V poloviné ulice blize Kyjskému rybniku se nachazi
jednostranny, relativné nedavno zbudovany ¢i zrekonstruovany, chodnik, vedouci od
kfizovatky Oborska x Télinsk& ke kfizovatce Oborsk&d x Lanska. Poté Ulice déle pokracuje
kratkym lesnim porostem k ulici Hostavicka, kde konéi. Tento Usek je jiz bez chodniki
i jakéhokoli vodorovného znaceni.

S 3
7 '\7< 7 |

=

Obr. 70 — profil Oborské v Gseku Talinska — Lanska Obr. 71 — profil Oborskeé v Useku Lanska — Hostavicka

Zavazny problém tohoto mista neni prioritné chybéjici chodnik na poloviné délky ulice, ale
pomérné znacnad kriminalita vtéto oblasti, kterou bohuzel chodnik nevyresi. Jedinou
moznosti zlepSeni situace je dohled Policie CR &i Méstské policie.
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4.12.2. Navrh feSeni

Mozné feSeni tohoto Useku je zbudovani zpevnéné krajnice, pravdépodobné po jizni resp.
zapadni strané komunikace, kdy by se nemuselo pfistoupit k pfemisténi stozart verejného
osvétleni. Zpevnénda krajnice Sifky cca 1,50 m by byla vyvedena z Zulové dlazby, ¢imz by
byla pro automobily nekomfortni. Toto feSeni je ekonomicky pfijatelnéjSi nez zbudovani

chodnikd, ktera navic neni v souladu s charakterem komunikace.

4.13. KRIZOVATKA ULIC OBORSKA X TALINSKA

Popis problému rodi ¢i i Zaky: )
« chybi zrcadlo .
N S :
Cetnost: 1 x5 PACEE
. %
oty > ﬂﬂ“ﬁp :
-

Obr. 72 — situace SirSich vztahd

4.13.1. Popis sou ¢asneho stavu a identifikace potenciélnich rizik
Kfizovatka téchto mistnich komunikaci je ve tvaru Y, pficemz smér z ulice Lanska do

Oborska je v zata&ce (polomér vnitini hrany je cca 8 m) a je ve stoupani. Komunikace slouzi
pro mistni obsluhu a nejsou tedy nijak vyrazné zatizeny.

- g

Obr. 73 —pohled na UK z Lanské ~ Obr. 74 — pohled na UK z Talinské  Obr. 75 — pohled na UK z Oborské

Rozhled na tuto nerozliSenou kfizovatku ve sméru z ulic Lanské i Oborské je velmi vyrazné
omezen okolni zastavbou a velkou mirou stéZuji davani pfednosti vozidlim podle pravidel
zakona.

4.13.2. Navrh reSeni

V ramci provéfeni rozhledovymi trojahelniky podle CSN 73 6102 byla zvolena skupina
vozidel 2 pro ur€eni rozhledu na arovniové kfizovatce, jelikoZz se jednd o kfizovatku dvou
obsluznych komunikaci. Prvni byl provéfen smér z ulice Oborska do kfiZzovatky Oborska x
Talinska. Ulice Talinska m& smér v oblouku a tudiZz zde byla uvazovana sniZzena rychlost
vzhledem k mistnim geometrickym podminkam na 30 km/h (coZ podle normy CSN 73 6102
odpovida rozméru odvésny pro rozhledovy trojuhelnik 31 m). | pfes tyto podminky rozhled
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v kfizovatce nevyhovuje. Dale byl testovan rozhled z ulice Talinska ve sméru ulice Oborska,
kde opét kfizovatka nema bezpecny rozhled. ReSenim tohoto problému je umisténi souboru
dopravnich parabolickych zrcadel (viz pfiloha 11).

4.14. PRECHOD PRES ULICI BROUMARSKA U ZASTAVKY MHD ,KYJSKY H RBITOV*

Popis problému rodi ¢&i €i Zaky: .
piIs p . y = B
* silny provoz '

Cetnost: 1 S |

Obr. 76 — situace SirSich vztahd

4.14.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Ulice Broumarska je v téchto mistech relativné silné dopravné zatizena (pres 11 tisic vozidel
obousmérné / 24 hod), je dvoukruhova (Sitka jizdniho pruhu je 4 m), pfima a v mirném
klesani smérem ke kfizovatce s ulici Ceskobrodskou. Presto Ize Gsek hodnotit jako
prehledny. Zastavky autobusu pro oba sméry jsou od sebe vice vzdaleny (cca 130 m), proto
se zde nachazeji prechody dva, jeden je u zastavky pro spoje jedouci smérem ke kfizovatce
s ulici Ceskobrodskou, tedy pfimo proti brané na hrbitov u kfiZzovatky Broumarska x Kalistska
a druhy je za hrbitovem u kfizovatky Broumarskéd x Horusickd. Oba pfechody (V 7) maji
shodou stavebni Upravu, disponuji hmatnymi prvky pro nevidomé a pfisvétlenym verejnym
osveétlenim. Jsou oznacéeny svislou znac¢kou IP 6 — Pfechod pro chodce.

Obr. 77 — pohled na ulici Broumarska ve sméru od Obr. 78 — prechod u zastavky v blizkosti UK
ulice Ceskobrodska Broumarska x Horusicka
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Obr. 79 — prechod u zastavky v blizkosti UK Obr. 80 — pohled na ulici Broumarska ve sméru k ulici
Broumarska x Kalistska Ceskobrodska

V tomto misté probéhla v roce 2006 rekonstrukce vozovky, proto je vice nez Skoda, Ze pfi
této akci nebyly vybudovany zadné fyzické bezpecnostni prvky. Tato opatfeni by se pfi takto
silném provozu a dostate¢ném prostoru v okoli MK jisté daly bez problém( navrhnout
arealizovat, zvlasté pokud se vezme vuavahu, Ze na rovnému UuUseku je velka
pravdépodobnost porusovani rychlostnich limitd, se kterou roste i potencialni riziko konfliktu
motorovych vozidel s chodci.

4.14.2. Navrh reSeni
Diky S§ifi hlavniho dopravniho prostoru 8,00 m bylo mozno navrhnout na oba pfedmétné

Vv s

prechody ochranné délici ostrlivky bez nutnosti stavebné upravovat vnéjsi hrany MK. Jizdni
pruhy se pfi realizaci ostrivkd zuzi na 3,00 m. PoZadovany zpomalujici vliv na fidice

sz v 7

podporuije i vodorovné znaceni V 12e — Bila klikata ¢ara. Detaily navrhu viz pfiloha &. 12.
Jesté lze zminit doporu€eni ndhrady dopravni organizace obydlené oblasti zapadné od

Broumarské ze v soucasnosti vyznacené Obytné zény (IP 26a a IP 26b) na ,Zénu tempo 30*
(IP 25a a IP 25b), které by oblast vice odpovidala stavebné.
4.15. ULICE MANZEL U DOSTALOVYCH
Popis problému rodi ¢&i i Zaky:

» rychla jizda fidi€¢a na rovné ulici

» chybi pfechody

» chybi zpomalovaci prvky

Cetnost: 1

Obr. 81 — situace SirSich vztahd
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4.15.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

Jedna se o ulici na okraji sidlist¢ Jahodnice. Je v celé své délce, az na prvnich cca
120 metrd od kfizovatky s ulici Travna, zjednosmérnéna — ve smeéru od ulice Travné ke
Struzné (vodorovné dopravni znacky IP 4b — Jednosmérny provoz) prvni zhruba polovina
vede do lehkého stoupani, zbytek poté lehce klesa. V levotodivé zataCce je omezena
pfipustna rychlost na 30 km/h (B 20a). Ve sméru zjednosmérnéni se po levé strané nachazi
podélna parkovaci mista, po pravé jsou pak parkovaci zalivy s pfiénymi parkovacimi misty.

Hlavni dopravni prostor m& Sitku 7 m. V ulici se nenachazi zadné znacené prechody pro
chodce a ani mista pro pfechazeni.

Obr. 82 — pohled na ulici v misté pfed zatackou Obr. 83 — profil MK v ulici ManZel( Dostalovych

Ulice ManZeli Dostalovych je dle funkéni tfidy mistni komunikaci obsluznou bez néjaké
tranzitni dopravy majici vyznam jen pro taméjSi obyvatele a dopravni obsluhu tzemi, ¢emuz
zabranéni tomuto jednani by vyZadovalo vysSi finanéni prostfedky a stalo by se tak nepfilis
efektivnim. Jako nedostatek je ovSem brana absence pfechodu, zvlasté v blizkosti zatacky
(méné prehledné misto), kde vede chodnik smérem k zastavce autobust MHD ,Sidlisté
Jahodnice* v ulici Ceskobrodska.

4.15.2. Navrh reSeni

Doporuceni k Upraveé této ulice jsou minimalni, za prvé by bylo vhodné vyznacit vodorovnym
znaCenim ,V 10d — Parkovaci pruh* vSechny stavajici parkovaci pruhy a zalivy, ¢imzZ dojde
k optickému zuZeni MK i bez parkujicich / odstavenych vozidel. Dale by bylo vhodné
realizovat tfi pfechody pro chodce, zvlasté ten v severni ¢asti ulice, pres ktery by lidé chodili
k zastavce MHD. DalSi pfechody (V 7) by byly vhodnéjSi néZz mista pro pfechazeni kvali
vyznaceni na vozovce a tim jistému psychickému ucinku na Fidice.

Jako moZznost preruSeni kontinualni pfimé ulice je v navrhu (viz pfiloha ¢. 13.1 a 13.2)
ukdzana zaména podélnych a kolmych parkovacich/odstavnych stani ve stfedni ¢asti ulice.
Tato Uprava by ovSem vyZadovala znac¢nou financni investici, které by pravdépodobné
pfevySila ziskany efekt. Dale je vjizni ¢asti pomoci masivnich betonovych kvétinaca
upraveno kolmé stani podél komunikace i v zatéd€ce. Stavebni Gprava Zivicné plochy zde
nepfichazi v vahu kvali planované bytové vystavbé a prodlouzeni ulice jiznim smérem.
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4.16. PRECHOD PRES ULICI OCELKOVA U ZASTAVKY MHD

Popis problému rodi  ¢&i €i Zaky:
L s - , &K “'M z
* neni blize specifikovano = L "
Cetnost: 1 b3 . 5
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Obr. 84 — situace SirSich vztahd

4.16.1. Popis sou ¢asneho stavu a identifikace potenciélnich rizik

Pfechod pres CdCtyfpruhovou smérové rozdélenou komunikaci Ocelkova (dvoukruhova
komunikace mé Sifku 7,40 m) u kfizovatky Ocelkova x Dolezalova a zastavkou autobusu
MHD ,Dolezalova“. V misté pfechodu je pocet jizdnich pruht (Sife 3,70 m) snizen na jeden
pomoci dopravnich stin a betonovych ,CITY blokd“, snizeni poctu jizdnich pruh( je spravné
oznaceno svislou dopravni znackou IP 18b a samotné pfechody jsou samoziejmé oznaceny
vodorovnou dopravni znackou V 7 i svislou IP 6. Uprava neni po urbanistické strance nijak
zajimava, ale sv(j dopravné bezpecnostni Gcel plini.

Obr. 85 — Ocelkova ulice, pohled na stavebni Obr. 86 — Ocelkova ulice, detail pfechodu pro chodce
provedeni pfechodu pro chodce

K tomuto mistu nelze z dopravné inZenyrského hlediska mit vyhrady, zvlasté nebyl-li blize
specifikovany problém vnimany verejnosti.
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4.17. ULICE SIMANOVSKA

4.17.1. Popis sou ¢asného stavu a identifikace potencialnich rizik

== Bipancvskd g 5 Ketirewe
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Obr. 87 — situace SirSich vztahd

V prizkumu nebyla az na pfechod na Kréinové namésti zminéna jako misto, predstavuijici
néjaké bezpecnostni riziko pro zaky na cesté do a nebo ze Skoly. Pfesto ji neni mozné
z objektivniho posouzeni potencialnich rizik vynechat, protoZe je to ulice, v niZ lezi budova
Skoly a alesporni €asti této ulice musi projit vSichni Z4ci.

Ulice, majici dopravné obsluznou funkci, je od kfizovatky s ulici Prelatska pfimé, lehce ve
sklonu smérem k Zelezni¢ni trati se Zelezni¢ni zastavkou ,Kyje" a podchodu, pfed nimz tvofi
s ulici Hlinskou vétSi zpevnénou plochu, ktera neni dopravné nijak organizovana, slouzi
prevazné jako parkovisté ¢i obratisté vozidel. Sitka hlavniho dopravniho prostoru je v iseku
od UK s Prelatskou ulici 6,00 m, od UK Simanovska x Za Skolou, kde jsou provedeny
parkovaci zélivy a pasy zelené, pak 5,00 m. U jiz zminéné plochy na konci ulice se nachazi
v soudasnosti nevyuzivany objekt, ze strany MC Praha 14 padaji navrhy na jeho vyuziti jako
kulturniho domu. V prostorach budovy by byla i stanice Méstské policie. Na blizkém
pozemku by poté vzniklo parkovisté vozidel. Tato zména by pro ulici Simanovskou
predstavovala zvySeni dopravni zatéze.

Obr. 88 — pohled na budovu Skoly (smér k Zelezniéni Obr. 89 — pohled na budovu Skoly od kiizovatky
trati) Simanovska x Za Skolou
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Usek ulice pfed budovou ZS Simanovska je zklidnén dvéma zpomalovacimi prahy, které jsou
oznaceny svislymi dopravnimi znackami A 7a — Nerovnost vozovky, E 12 — Text s napisem
,ZPOMALOVACI PRAHY 2x* a B 20a — Nejvy33i dovolena rychlost (30 km/h). Déle je jsou
po obou stranach ulice pasy zelené s parkovacimi zalivy pro podélné stani. Realita je ovSem
takova, Ze auta parkuji i po okrajich komunikace na mistech, ktera k tomu nejsou uréena
a prujezdny profil je tak snizen na prajezd jen jednoho vozidla.

Obr. 90 — Pohled od kfAzovatky Simanovska x Obr. 91 — Plocha na konci ulice u podchodu pod
Za Skolou smérem k Zelezniéni trati Zelezni¢ni trati

4.17.2. Navrh feSeni

Ulici by bylo vhodné oznacit znackou IP 25a — Z6na s dopravnim omezenim se symboly
dopravnich znacek B 20a — NejvysSi dovolena rychlost (30 km/h), A 12 — Déti a B13 Zakaz
vjezdu vozidel, jejichz okamZzitd hmotnost pfesahuje vyznatenou mez (3,5 t) s dodatkovou
tabulkou E 11 — Text (Mimo dopravni obsluhu) a IP 25b — Konec zony s dopravnim
omezenim. Od kfiZzovatky Broumarsk& x Simanovska jsou k budové znageny multifunk&ni
cyklistické pruhy (viz téZz kap. 4.1 a 4.5), které maji za ukol vést cyklisty v pozadovaném
smeéru, opticky zuzuji Sitku komunikace (coz ma pozitivni vliv na redukci rychlosti motorovych
vozidel) a zarovert umozniuji v pfipadé nutnosti vyhnuti se protijedoucim vozidlum.

Dale je nutnosti, chce-li Skola motivovat Zaky k dojizdéni na vyu€ovani na jizdnich kolech,
vybudovat cyklisticka bezpe¢na odstavna stani, nejlépe v arealu Skoly, kam by byl vstup jen
zamcenymi dvefmi/vraty a koly by nebyla na ocich kolemjdoucich lidi. Toto je nutna

~ v

a neopomenutelna podminka pro rozSifeni tohoto druhu dopravy mezi zaky!

V ulici je Zzadouci nahrazeni uzkych (ZlutoCernych) zpomalovacich prahG za prvé
zpomalovacim prahem s kruhovym tvarem rampy, tento prah by mél Zivicny povrch a pfi
pojizdéni malou rychlosti by nemél zasadnim zplsobem sniZovat komfort jizdy bé&zného
automobilu a za druhé zvySenou plochou kfizovatky Simanovskd x Za Skolou
s lichobéznikovym tvarem ramp a povrchem téz Zivicnym, eventuelné z dlazby. Zbyvajici
gast ulice od UK Simanovska x Za Skolou k obratisti je svym usporadanim zklidnéna
dostate¢né a nepotfebuje dle naSeho nazoru pfi sou¢asnych dopravnich narocich jiz zadné

dalSi upravy. Zakresleni navrhu je v pfiloze &. 14.

5. ZAVERECNE ZHODNOCENi A DOPORUCENI

Odhad investi¢nich nékladd spojenych srealizaci stavebnich opatfeni navrzenych
v pfilohach 2-7, €ini pfiblizné 19,45 mil. K¢é. Uvedena cena nezahrnuje zisky zhotovitelu.

Nasledujici tabulka 2 uvadi ¢astky za realizaci navrzenych Uprav na jednotlivych mistnich
komunikacich.
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Tabulka 2 — hruby odhad nakladu

Cislo , : Odhad ceny
problému Nizey laielly v mil. K é
1 PFechod pfes ulici Broumarskou 0,6
2 Prechod u kfizovatky Rozmberska x Broumarska 1,0
3 Podchod pod Zelezni¢ni trati u zastavky Kyje
4 PFechod pres ulici Ceskomoravskéa u zastavky MHD ,Na Jahodnici 1,3
5 Prechod od zastavky Kyje ke kostelu 0,8
6 KfiZovatka ulic Broumarska x Lednick& 0,8
7 Prechod pres ulici Ceskobrodska u Laktosu 5,0
8 Prechod ulice Lednickéa za zel. trati 3,8
9 Prechod pres ulici RoZmberska u zastavky MHD 3,0
10 Podchod pod trati za rybnikem 0,1
11 KfiZzovatka ulic Lanské x Oborska 0,6
12 Ulice Oborska
13 KfiZovatka ulic Oborska x Talinska 0,05
14 PFfechod pres ulici Broumarskéa u zatavky MHD Kyjsky hrbitov 0,8
15 Ulice Manzelu Dostalovych 1,0
16 Prechod pres ulici Ocelkova u zastavky MHD
17 Ulice Simanovska 0,6

Z probé&hlého prizkumu mezi zaky ZS a jejich rodigi vyplynulo i chovani Zaka, tedy jak se
dopravuji do a ze Skoly i jak si pfedstavuji idealni zptusob dopravy:

Tabulka 3 — Dopravni chovani zak(

pésky na kole MHD pfivezeni autem
cesta do 3koly 54 (25,7%) 6 (2,9%) 96 (45,7%) 54 (25,7%)
cesta ze $koly 52 (24,2%) 6 (2,8%) 108 (50,2%) 49 (22,8%)
piedstava 74k 46 (20,5%) 68 (30,4%), 56 (25%) 54 (24,1%).

Vysledky Ize shrnout tak, Ze vétSina Zaku (kolem 75%) se do Skoly dopravuje sama a musi
tak urazit vétSi ¢ menSi kus cesty po MK v interakci s motorovou dopravou. Toto je jisté
argument pro realizaci bezpecnostné preventivnich programu, jak stavebnimi Ci
organiza¢nimi Upravami potencialné rizikovych mist, tak i podporou dopravni vychovy zaku.
Dale je z vysledkld ankety vidét pfani zaku dojizdét do Skoly na kole (zajem ma 10krat vice
Zzakua, nez v soucasnosti dojizdi), coz vyzaduje nejen Upravy komunikaci a zejména
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kfizovatek, ale jak jiz bylo zminéno vySe i zazemi pro bezpe&né uloZeni kola v areélu ZS
béhem vyuky. Dale je pomérné vysoké procento zaku, které vezou do Skoly rodi€e €i znami,
pfi nabidce kvalitni a bezpecné cesty by jejich pocet mohl klesnout, ¢imz by se sniZil pocCet
aut zajizdéjici k budové Skoly v dobé nejvétsiho pohybu Skolnich déti v jejim okoli (nehledé
na snizeni emisi hluku, plynd a vibraci v okoli Skoly).
Z vysledkl ankety lze vyvodit zajem predevSim rodi¢l déti na zlepSeni bezpecnostnich
podminek na stavajici komunikacni siti. Bohuzel, jak tato studie prokézala, rodice se pravem
domnivaji, Ze pro bezpe&nost nejohrozenéjsi skupiny u€astnikl dopravniho provozu nejsou
uéinéna patficna opatieni. Jde predevSiim o nezklidnéné rovné uaseky komunikaci,
nedostate¢né dopravné zklidrujici prvky v blizkosti pfechodd pro chodce i nedostate¢nou
adrzbu samotnych jmenovanych mist, dopravniho pfisluSenstvi a zelené v okoli komunikaci.
Tato studie se pokusila na vySe popsané nedostatky upozornit a nastinila i jejich mozna
feSeni v konkrétnich pfipadech.
Autofi studie se domnivaji, Ze mezi lokality, které by se mély feSit urychlené patfi zejména:

« prechod pres ulici Ceskobrodskéa u zastavky MHD na Jahodnici (kap 4.4)

» pfechod od zastavky Kyje ke kostelu (kap. 4.5 a souvisejici cyklistické prvky z kap.

4.1a4.17)

+ pFechod pres ulici Ceskobrodska u Laktosu (kap. 4.7)

e pfechod ulice Lednicka za Zel. trati (kap. 4.8)

e podchod pod trati za rybnikem (kap 4.10)

» prfechod pfes ulici Broumarska u zastavky MHD Kyjsky hibitov (kap. 4.14),

¢imZ ovSem neni feCeno, Ze ostatni lokality se bez feSeni obejdou. S rostouci intenzitou
automobilové dopravy, s vyvijejici se technickou strankou automobild samotnych by mélo
dopravni inZenyrstvi drZzet krok a mélo by dochazet ke stalému budovani adekvatnich
preventivhé bezpelnostnich opatfeni. Toto je ovdem podminéno dalSimi fakty, jakou je
politick& podpora ze strany pfislusnych dopravnich odboru, které zase museji pocitovat prani
lidi na zlepSeni kvality Zivota ve méstech, na lepSi koexistenci mezi pési, cyklistickou,
vefejnou hromadnou a zbylou motorovou dopravou.

Déle neni mozné zapominat na preventivni dopravni vychovu déti ve Skolach i v kruhu
rodinném. Od nizkého véku by se jim mélo Stépovat ohleduplné a tolerantni chovani
v dopravnim procesu, které by mélo byt u dospélych jedincu zcela bézné.

6. POUZITE ZDROJE:;

Zdroje mapovych podklad u:
e http://wgp.praha-mesto.cz/
*  http://mww.mapy.cz
Pouzita literatura:

e zakon ¢&. 361/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisli, O provozu na pozemnich
komunikacich

« CSN 73 6110 — Projektovan mistnich komunikaci

e TP 85— Zpomalovaci prahy

* TP 132 — Z&sady navrhu dopravniho zklidhovani na mistnich komunikacich

e TP 133 — Z&sady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
e TP 171 — Vle¢né kfivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvkia PK

e TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty
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7. SEZNAM PRILOH
1. OBLAST PRAHA 9 — KYJE, POLOHA PROBLEMOVYCH LOKALIT

2. PRECHOD PRES ULICI BROUMARSKOU U ZASTAVKY KYJE, PRECHOD OD
ZASTAVKY KE KOSTELU

3. PRECHOD U KRIZOVATKY ULIC ROZMBERSKA X BROUMARSKA

4, PODCHOD POD ZELEZNICNI TRATI U ZASTAVKY KYJE, PRECHOD ULICE
LEDNICKA ZA TRATI

5. PRECHOD PRES ULICI CESKOMORAVSKA U ZASTAVKY MHD NA JAHODNICI
6. KRIZOVATKA ULIC BROUMARSKA X LEDNICKA

7. PRECHOD PRES ULICI CESKOBRODSKA U LAKTOSU

8. PRECHOD PRES ULICI ROZMBERSKA U ZASTAVKY MHD

9. PODCHOD POD TRATI ZA RYBNIKEM

10.  KRIZOVATKA ULIC LANSKA X OBORSKA

11.  KRIZOVATKA ULIC OBORSKA X TALINSKA

12. PRECHOD PRES ULICI BROUMARSKA U ZASTAVKY MHD ,KYJSKY HRBITOV*
13.1 ULICE MANZELU DOSTALOVYCH

13.2. ULICE MANZELU DOSTALOVYCH

14.  ULICE SIMANOVSKA
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